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(S) Fahrbare Dickstoffpumpe mit Stutzkonstruktion und luftgefederter Radachse 

@ DieErfindung betrifft eine fahrbare Dickstoffpumpe mit 
einer hydraulisch betatigbaren Stutzkonstruktion, einem 
Verteilermast (16) und einer luftgefederten Nachlaufach- 
se (42). Urn die Standsicherheit beim Pumpbetrieb zu ge- 
wahrleisten, ist die Nachlaufachse (42) unter Entluftung 
der Luftfederung durch ein Hubelement (58) anhebbar, 
wobei die Entluftung der Luftfederung (44) und die Beta- 
tigung des Hubelements (58) und eines Rieigel elements 
(64) nach MaSgabe des Einschaltzustandes des fur die 
Druckolversorgung der Antriebshydraulik verwendeten 
Nebenabtriebs (NA) des Fahrzeugmotors ansteuerbar ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine fahrbare Dicks toff- 
pumpe mit einem einen Fahrzeugmotor aufweisenden Fahr- 
gestell, mit mehreren am Fahrgestell angeordneten Radachr 
sen, von denen mindestens eine vorzugsweise nicht ange- 
triebene Radachse eine aus druckluftbeaufschlagten Luftfe- 
derelementen bestehende Luftfederung aufweist, mit einer 
hydraulisch betatigbaren Stiitzkonstruktion, die vier zwi- 
schen einer Transportstellung und einer Abstiitzstellung 
ausfahrbare und mit einem FuBteil auf dem Untergrund ab- 
stutzbare Stiitzausleger aufweist, und mit einem hydraulisch 
betatigbaren Verteilermast, der von einer auf dem Fahrge- 
stell in zusammengeklapptem Zustand aufliegenden Trans- 
portstellung in eine Arbeitsstellung ausstellbar und dabei in 
einem Mastdrehwerk um eine fahrgestellfeste Hochachse 
verschwenkbar ist, wobei die Antriebshydraulik fur die 
Stiitzausleger und den Verteilermast mit einem wahlweise 
unter Abschaltung des Fahrantriebs ansteuerbaren Nebenab- 
trieb des Fahrzeugmotors kuppelbar ist. 
[0002] Bei fahrbaren Betonpumpen ist es bekannt, beim 
Pumpbetrieb den vorhandenen Fahrzeugmotor fur den An- 
trieb der Hydraulikpumpen zu vehvenden. Zu diesem 
Zweck weist das Fahrzeuggetriebe oder ein im Kardanwel- 
lenstrang des Fahrzeugs angeordnetes Verteilergetriebe ei- 
nen Nebenabtrieb fur den Pumpbetrieb auf. Weiter miissen 
fahrbare Dickstoffpumpen an der Baustelle stabil auf dem 
Untergrund aufgestellt werden. Hierzu dient die hydraulisch 
betatigbare Stiitzkonstruktion, die dafiir sorgt, daB die Rader 
vom Boden abgehoben werden. Bei GroBpumpen, die zu- 
satzlich eine beispielsweise als Nachlaufachse ausgebildete, 
nicht angatriebene luftgefederte Radachse aufweisen, miis- 
sen in der Arbeitsstellung besondere Vorkehrungen getrof- 
fen werden, um die Standsicherheit bei ausgeschwenktem 
Verteilermast zu gewahrleisten. 

[0003] Ausgehend hiervon Uegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, bei fahrbaren Dickstoffpumpen der ein- 
gangs angegebenen Art Vorkehrungen zu treffen, die die 
Standsicherheit an der Baustelle verbessern. 
[0004] Die erfindungsgemaBe Losung sieht vor, daB bei 
fahrbaren Dickstoffpumpen, die mit einer Stiitzkonstruktion 
auf dem Untergrund abgestutzt werden, die luftgefederten 
Radachsen vom Untergrund abgehoben werden. Fur die 
Luftfederung sind mit Druckluft beaufschlagbare Luftfeder- 
elemente oder Luftfederbalge vorgesehen, die beim Abhe- 
ben vom Untergrund entliiftet werden. Das eigentiiche Ab- 
heben der luftgefederten Radachsen erfolgt iiber pneumati- 
sche oder hydraulische Hubelemente. 

[0005] Um eine sichere Abstiitzung auf der Baustelle zu 
gewahrleisten, wird gemaB der Erfindung vorgeschlagen, 
daB in einer zu den Luftfederelementen fuhrenden Druck- 
luftleitung ein erstes Umsteuerventil angeordnet ist, das 
nach MaBgabe des Einschaltzustands des Nebenabtriebs 
zwischen einem DrucklufteinlaB und einem atmosphari- 
schen AuslaB umsteuerbar ist. Mit dieser MaBnahme wird 
sichergestellt, daB die Luftfederelernente beim Fahrbetrieb 
stets mit Druckluft beaufschlagt sind und daB die Entluftung 
erst bei der Umschaltung vom Fahrbetrieb auf den Baustel- 
lenbetrieb erfolgen kann. Dementsprechend ist das erste 
Umsteuerventil bei abgeschaltetem Nebenabtrieb auf den 
DrucklufteinlaB und bei eingeschaltetem Nebenabtrieb auf 
den atmospharischen AuslaB geschaltet. Das erste Umsteu- 
erventil ist dabei als einseitig federbelastetes, iiber den Ne- 
benabtrieb elektromagnetisch vorsteuerbares Wegeventil 
ausgebildet. Um ein versehentliches Beluften der Luftfeder- 
elernente bei ausgefahrenem Verteilermast zu vermeiden, ist 
in der Druckluftleitung zwischen Umsteuerventil und Luft- 
federelement zusatzlich ein Absperrventil angeordnet, das 
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nach MaBgabe einer vorgegebenen Mindestabweichung der 
Drehstellung des Verteilermasts von seiner Transportstel- 
lung absperrbar ist ZweckmaBig weist das Mastdrehw^k 
hierfur einen beim Verdrehen des Verteilermasts um einen 
vorgegebenen Mindestwinkel gegeniiber seiner Transport- 
stellung ansprechenden Schalter oder Sensor auf, iiber uen 
das elektromagnetisch vorsteuerbare Absperrventil absperr- 
bar ist. 

[0006] Um die luftgefederte Radachse fur den Baustellen- 
betrieb vom Untergrund abheben zu konnen, ist mindestens 
ein an der Radachse angreifendes Hubelement vorgesehen, 
das im Einschaltzustand des Nebenabtriebs unter Anheben 
der Radachse mit Druckluft oder Druckol beaufschlagbar 
ist. Zur Erhohung der Betriebssicherheit ist in einer zu dem 
Hubelement fuhrenden Druckluft- oder Druckolleitung ein 
zweites Umsteuerventil angeordnet, das nach MaBgabe des 
Einschaltzustands des Nebenabtriebs zwischen einem 
Druckluft- oder DruckoleinlaB und einem atmospharischen 
AuslaB umsteuerbar ist. Damit kann das Hubelement nach 
MaBgabe des Einschaltzustands des Nebenabtriebs be- und 
entliiftet werden. 

[0007] Da es im Bereich der Luftfederelernente und Hub- 
elemente zu Storungen kommen kann, ist gemaB einer be- 
vorzugten Ausgestaltung der Erfindung zusatzlich ein me- 
chanisches Riegelelement vorgesehen, .das die luftgefederte 
Radachse oder ein mit dieser starr verbundanes Teil in der 
vom Untergrund abgehobenen Stellung untergreift. Vorteil- 
hafterweise ist dabei das Riegelelement mit einem in Sperr- 
richtung federbelasteten und in Offnungsrichtung mit 
Druckluft beaufschlagbaren pneumatischen Betatigungs- 
glied verbunden, wobei in einer zum Betatigungsglied fuh- 
renden Druckluftleitung ein drittes Umsteuerventil angeord- 
net ist, das nach MaBgabe des Einschaltzustands des Neben- 
abtriebs zwischen einem DrucklufteinlaB und einem atmo- 
spharischen AuslaB umsteuerbar ist. Bei eingeschaltetem 
Nebenabtrieb ist das dritte Umsteuerventil zweckmaBig auf 
atmospharischen AuslaB geschaltet, so daB es allein unter 
der Einwirkung der Feder in der Sperrstellung gehalten 
wird. Weiter weist das Mastdrehwerk einen beim Verdrehen 
des Betonverteilermasts um einen vorgegebenen Mindest- 
winkel gegeniiber seiner Transportstellung ansprechenden 
Schalter oder Sensor auf, iiber den das dritte Umsteuerventil 
auch bei abgeschaltetem Nebenabtrieb auf den atmosphari- 
schen AuslaB umsteuerbar ist, Damit wird sichergestellt, 
daB bei einer nur zeitweiligen Abschaltung des Nebenab- 
triebs und ausgefahrenem Verteilermast die luftgefederte 
Radachse vom Untergrund abgehoben bleibt. 
[0008] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung sieht vor, daB das Riegelelement einen auf den Verrie- 
gelungszustand mit der angehobenen luftgefederten Rad- 
achse ansprechenden Sensor aufweist, iiber den ein in der 
Druckolleitung der Antriebshydraulik angeordnetes Speise- 
ventil ansteuerbar ist. Dadurch wird sichergestellt, daB die 
Antriebshydraulik fur die Stiitzkonstruktion und den Vertei- 
lermast nur dann funktioniert, wenn die luftgefederte Rad- 
achse vom Untergrund abgehoben ist. Der Sensor ist dabei 
zweckmaBig als Magnetschalter ausgebildet, der bei ange- 
hobener Radachse auf einen mit dieser starr verbundenen 
Permanentmagneten anspricht. 

[0009] Das Riegelelement ist vorteilhafterweise als 
Schwenkhaken ausgebildet, der eine schrage Rastkante fur 
die unter der Einwirkung des Hubelements abhebende Rad- 
achse aufweist. 

[0010] Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in 
der Zeichnung in schematischer Weise dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen 
[0011] Fig* 1 eine Seitenansicht einer Autobetonpumpe 
mit luftgefederter Nachlaufachse; 
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[0012] Fig. 2 eine Riickseitenansicht der luftgefederten 
Radachse mit Verriegelungsmechanismus; 
[0013] Fig, 3 eine vergroBerte Darstellung des Verriege- 
lungsmechanismus nach Fig. 2; 

[0014] Fig. 4 eine Draufsicht auf die Autobetonpumpe mit 
Stutzkonstruktion und Verteilermast in Transportstellung 
uni zwei ausgeschwenkten Stellungen; 
[0015] Fig. 5a und b eine Seitenansicht und eine Drauf- 
sicht des Riegelmechanismus nach Fig. 3 mit Sicherheits- 
sensor in teilweise geschnittener Darstellung; , 
[0016] Fig. 6 eine Sicherheitsschaltung fiir eine luftgefe- 
derte Nachlaufachse mit Fanghaken. 

[0017] Die in Fig. 1 in Fahrstellung und in Fig. 4 in Ab- 
stutzstellung dargestellte fahrbare Betonpumpe besteht im 
wesentlichen aus einem vierachsigen Fahrgestell 10, einem 
an einem vorderachsnahen Drehwerk 12 um eine fahrge- 
stelifeste Hochachse 14 drehbar gelagerten Verteilermast 
16, einer DickstofFpumpe 18 mit Materialaufgabebehalter 
20 und einer aus zwei vorderen und zwei riickwartigen 
Stiitzauslegem 22,24 bestehenden Stutzkonstruktion. Die 
Stiitzausleger 22,24 sind mit je einem nach unten ausfahrba- 
ren FuBteil 26,28 unter Anheben des Fahrgestells 10 auf 
dem Untergrund 30 abstiitzbar. Die vordere Radachse 32 be- 
findet sich am Fuhrerhaus 34, das auch den Fahrzeugrnotor 
36 enthalt. Im riickwartigen Bereich des Fahrgestells 10 be- 
finden sich zwei angetriebene Radachsen 38,40 sowie eine 
nicht angetriebene luftgefederte Nachlaufachse 42. Die 
Nachlaufachse 42 ist zur Erzielung eines kleineren Wende- 
kreises lenkbar, zweckmaBig reibungsgelenkt oder zwangs- 
gelenkt. Zur federnden . Abstutzung der Nachlaufachse .42 
am Fahrgestell sind als Luftfederbalge ausgebildete Luftfe- 
derelemente 44 vorgesehen, die iiber eine Druckluftquelle 
46 und eine Druckluftleitung 48 mit Druckluf t beaufschlag- 
bar sind. » 
[0018] Im abgestiitzten Zu stand gemaB Fig. 4 wird die 
Nachlaufachse 42 vom Untergrund 30 abgehoben. Sie dient 
dabei als Ballast und tragt zur Verbesserung der Standsi- 
cherheit bei. Zum Anheben der Nachlaufachse 42 mussen 
einmal die Luftfederelemente 44 entliiftet werden. Hierzu 
dient ein erstes Umsteuerventil 50, das wahlweise zwischen 
einem mit der Druckluftquelle 46 verbundenen Druckluft- 
einlaB 52 und einem atmospharischen AuslaB 54 verbindbar 
ist. Weiter ist zum Anheben der Nachlaufachse 42 ein aus 
zwei Liftbalgen 58 bestehendes Hubelement vorgesehen, 
das Ciber ein zweites Umsteuerventil 60 wahlweise mit ei- 
nem DruckluftanschluB 62 und einem atmospharischen 
AuslaB 64 verbindbar ist. Um sicherzustellen, daB die ange- 
hobene Nachlaufachse 42 in der Arbeitsstellung auch bei 
Storungen im Pneumatiksystem nicht auf den Untergrund 
30 absinken kann, ist zusatzlich ein als Fanghaken ausgebil- 
detes Riegelelement 64 vorgesehen, das einen Ausleger 66 
der Nachlaufachse 42 in der angehobehen Stellung mit sei- 
nem Hakenteil 68 untergreift. Das Riegelelement 64 ist mit 
einem in Sperrrichtung mit einer Zugfeder 70 vorgespann- 
ten und in Offnungsrichtung mit Druckluft beaufschlagba- 
ren Betatigungsglied 72 verbunden. In der zum Betatigungs- 
glied 72 fiihrenden Drucklufdeitung 74 ist ein drittes Um- 
steuerventil 76 angeordnet, das wahlweise zwischen einem 
DrucklufteinlaB 78 und einem atmospharischen AuslaB 80 
urnsteuerbar ist. 

[0019] Die Umsteuerventile 50,60,7 6 sind elektromagne- 
tisch vorgesteuerte federbelastete Wegeventile, die gemein- 
sam iiber ein beim Einschalten des Nebenabtriebs NA des 
Fahrzeugmotors ansteuerbares Relais 82 ansteuerbar sind. 
Der Nebenabtrieb NA des Fahrzeugmotors wird vom Pum- 
penfahrer eingeschaltet, wenn vom Fahrbetrieb auf den 
Pumpbetrieb umgeschaltet wird. Uber den Nebenabtrieb 
werden die Hydraulikpumpen der Antriebshydraulik fiir die 
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Stiitzausleger 22,24 und den Verteilermast 16 verwendet. 
Die Nachlaufachse 42 darf nur angehoben werden, wenn das 
Motbrgetriebe oder ein im Kardanstrang befindliches Vertei- 
lergetriebe auf den Nebenabtrieb NA geschaltet ist und ein 
5 Fahrbetrieb damit ausgeschlossen ist. Aus Fig. 6 ist zu erse- 
hen, daB bei eingeschaltetem Nebenabtrieb die Luftfederele- 
mente 44 uber den atmospharischen AuslaB 54 entliiftet und 
das Hubelement 58 uber den DrucklufteinlaB 62 beliiftet 
wird. Dadurch wird die Nachlaufachse 42 vom Untergrund 
10 30 abgehoben. Das Riegelelement 64 befindet sich bei ein- 
geschaltetem Nebenabtrieb mit seinem Hakenteil 68 in der 
allein durch die Feder 70 unterstiitzten Fangstellung, da das 
pneumatische Betatigungsglied 72 iiber das dritte Umsteuer- 
ventil 76 mit dem atmospharischen AuslaB 80 verbunden ist. 
15 Der Ausleger 66 gelangt daher beim Anheben der Nachlauf- 
achse 42 gegen die Schragflache 84 des Riegelelements 64 
und verschwenkt dieses entgegen der Kraft der Zugfeder 70, 
bis das Riegelelement 64 in seine Fangstellung zuriick- 
schwenken kann (Fig. 3). 
20 [0020] Wie aus Fig. 5a und b zu ersehen ist, befindet sich 
am Riegelelement 64 zusatzlich ein als Magnetschalter aus- 
gebildeter Sicherheitssensor 86, der iiber einen am Ausleger 
66 befestigten Permanantmagneten 88 auslosbar ist. Der Si- 
cherheitssensor 86 ist Bestandteil eines Schaltkreises 90 im 
25 zentralen Schaltschrank 92 der Autobetonpumpe, iiber den 
u. a. ein Speiseventil 94 angesteuert wird, das die Druckol- 
zufuhr zur Antriebshydraulik fur die Stiitzausleger und den 
Verteilermast steuert. Damit kann sichergestellt werden, daB 
die Antriebshydraulik nur dann .mit Druckol beaufschlagt 
30 wird, wenn die Nachlaufachse 42 vom Untergrund 30 abge- 
hoben und damit ein sicherer Stand der Betonpumpe ge- 
wahrleistet ist. 

[0021] Da der Nebenabtrieb NA des Fahrzeugmotors auch 
bei ausgefahrenem Beton verteilermast vom Pumpenfahrer 

35 zeitweilig ausgeschaltet werden kann, ist in der Schaltung 
nach Fig. 6 zusatzlich ein Sicherheitsschalter 53 vorgese- 
hen, der uber das Mastdrehwerk 12 betatigt wird. Dabei ist 
zu beriicksichtigen, daB bei abgeschaltetem Nebenabtrieb 
NA ohne.den Schaiter 53 nicht sichergestellt werden kann, 

40 daB sich die Nachlaufachse 42 auf den Untergrund absenkt. 
Ist dies der Fall, so kann die Standsicherheit der Autobeton- 
.pumpe nur dann gewahrleistet werden, wenn der Verteiler- 
mast 16 sich innerhalb eines engen Winkelbereichs von ± a 
von der Transportstellung aus befindet (vgl. Fig. 4), wobei 

45 der Winkel a etwa 10° bis 20° betragt. Die Schaiter 53 sind 
Offner, die bei kleinen Schwenkwinkeln geschlossen sind 
und bei Uberschreiten eines vorgegebenen Grenzwinkels a 
offhen. In der Schaltung nach Fig. 6 fiihrt dies dazu, daB bei 
ausgeschaltetem Nebenabtrieb NA das Riegelelement 64 

50 nur dann von seiner Verriegelungsstellung zuriickverscho- 
ben wird und die Luftfederelemente 44 nur dann iiber das 
zusatzliche Absperrveritil 96 mit Druckluft beaufschlagt 
werden, wenn sich der Verteilermast 16 in der Nahe seiner 
Transportstellung befindet. Ist der Verteilermast. dagegen um 

55 mehr als den Grenz winkel a ausgeschwenkt, so bleibt das 
pneumatische Betatigungsglied 42 iiber das Umsteuerventil 
76 entliiftet und das Absperrventil 96 gegen Druckluft- 
durchtritt gesperrt. 

[0022] Zusammenfassend ist folgendes festzuhalten: Die 
60 Erfindung betrifft eine fahrbare Dickstoffpumpe mit einer 
hydraulisch betatigbaren Stutzkonstruktion, einem Vertei- 
lermast 16 und einer luftgefederten Nachlaufachse 42. Um 
die Standsicherheit beim Pumpbetrieb zu gewahrleisten, ist 
die Nachlaufachse 42 unter Entliiftung der Luftfederung 
65 durch ein Hubelement 58 anhebbar, wobei die Entliiftung 
der Luftfederung 44 und die Betatigung des Hubelements 58 
und eines Riegelelements .64 nach Matfgabe des Einschalt- 
zustandes des fur die Druckolversorgung der Antriebshy- 
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draulik verwendeten Nebenabtriebs NA. des Fahrzeugmo- 
tors ansteuerbar ist. 

[0023] Die Erfindung wurde vorstehend fur den Fall einer 
luftgefederten Nachlaufachse erlautert. Sie ist jedoch nicht 
auf dieses Ausfiihrungsbeispiel beschrankt. Grundsatzlich 5 
ist es moglich, die Erfindung auch auf mobile Arbeitsma- 
schinen anzuwenden, bei denen mehrere oder alle Radach- 
sen luftgefedert und mit den beschriebenen Merkmalen aus- 
gestattet sind. 
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Patentanspruche 



1. Fahrbare Dickstoffpumpe mit einem einen Fahr- 
zeugmotor (36) aufweisenden Fahrgestell (10), mit 
mehreren am Fahrgestell (10) angeordneten Radachsen 15 
(32, 38, 40,42), von denen mindestens eine vorzugs- 
weise nicht angetriebene Radachse (42) eine aus druck- 
luftbeaufschlagten Luflfederelementen (44) beste- 
hende Luftfederung aufweist, mit einer hydraulisch be- 
tatigbaren Stiitzkonstruktion, die vier zwischen einer 20 
Transportstellung und einer Abstiitzstellung ausfahr- 
bare und mit einem FuBteil (26, 28) auf dem Unter- 
grund (30) abstiitzbare Stutzausleger (22, 24) aufweist, 
und mit einem hydraulisch betatigbaren Verteilermast 
(16), der von einer auf dem Fahrgestell aufliegenden 25 
Transportstellung in eine Arbeitsstellung ausstellbar 
und an einem Mastdrehwerk (12) um eine fahrzeugfe- 
ste Hochachse verschwenkbar ist, wobei die Antriebs- 
hydraulik fur die Stutzausleger (22, 24) und den Vertei- 
lermast (16) mit einem wahiweise unter Abschaltung 30 
des Fahrantriebs ahsteuerbaren Nebenabtrieb (NA) des 
Fahrzeugmotors (36) kuppelbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer zu den Luftfederelementen (44) 
fuhrenden Druckluftleitung (48) ein erstes Umsteuer- 
ventil (50) angeordnet ist, das nach MaBgabe des Ein- 35 
schaltzustandes des Nebenabtriebs (NA) zwischen ei- 
nem DrucklufteinlaB (52) und einem atmospharischen 
AuslaB (54) umsteuerbar ist. 

2. Dickstoffpumpe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Umsteuerventil (50) bei abge- 40 
schaltetem Nebenabtrieb (NA) auf den DrucklufteinlaB 
(52) und bei eingeschaltetem Nebenabtrieb (NA) auf 
den atmospharischen AuslaB (54) geschaltet ist. 

3. Dickstoffpumpe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Umsteuerventil (50) ein 45 
einseitig federgestiitztes, uber die Schaltstellung des 
Nebenabtriebs elektromagnetisch vorsteuerbares We- 
geventil ist. 

4. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Druckluftleitung 50 
(48) zwischen Umsteuerventil (50) und Luftfederele- 
menten (44) ein Absperrventil (96) angeordnet ist, das 
nach MaBgabe einer vorgegebenen Mindestabwei- 
chung (a) der Drehsteilung des Verteilermasts (16) von 
seiner Transportstellung absperrbar ist. 55 

5. Dickstoffpumpe nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mastdrehwerk (12) einen beim Ver- 
drehen des Verteilermasts (16) um einen vorgegebenen 
Mindestwinkel (a) gegeniiber seiner Transportstellung 
ansprechenden Schalter (53) oder Sensor aufweist, 60 
uber den das elektromagnetisch vorsteuerbare Absperr- 
ventil (96) absperrbar ist. 

6. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der luftgefederten Ra- 
dechse (42) mindestens ein pneumatisches oder hy- 65 
draulisches Hubelement (58) angreift, das im Ein- 
schaltzustand des Nebenabtriebs (NA) unter Anheben 
der betreffenden Radachse (42) mit. Druckluft oder 



Druckol beaufschlagbar ist. 

7. Dickstoffpumpe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer zu dem Hubelement (58) fuhrfei- 
den Druckluft- oder Druckolleitung ein zweites Um- 
steuerventil (60) angeordnet ist, das nach MaBgabe des 
Einschaltzustands des Nebenabtriebs (NA) zwischen 
einem Druckluft- oder DruckoleinlaB (62) und einem 
atmospharischen AuslaB (63) umsteuerbar ist. 

8. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
gekennzeichnet durch ein mechanisches Riegelelement 
(34), das die luftgefederte Radachse (42) oder ein mit 
dieser starr verbundenes Teil (66) in der vom Unter- 
grund (30) abgehobenen Stellung untergreift . 

9. Dickstoffpumpe nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Riegelelement (64) mit einem in 
Sperrrichtung federbelasteten und in Offhungsrichtung 
mit Druckluft beaufschlagbaren pneumatischen Betati- 
gungsglied (72) verbunden ist, und daB in einer zum 
Betatigungsglied (72) fuhrenden Druckluftleitung (74) 
ein drittes Umsteuerventil (76) angeordnet ist, das nach 
MaBgabe des Einschaltzustands des Nebenabtriebs 
(NA) zwischen einem DrucklufteinlaB (78) und einem 
atmospharischen AuslaB (80) umsteuerbar ist. 

10. Dickstoffpumpe nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das dritte Umsteuerventil (76) bei 
eingeschaltetem Nebenabtrieb (NA) auf den atmospha- 
rischen AuslaB (80) geschaltet ist. 

11. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 8 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB das dritte Umsteuer- 
ventil (76) bei abgeschaltetem Nebenabtrieb (NA) bei 
in Transportstellung befindlichen Verteilermast (16) 
auf den DrucklufteinlaB (78) geschaltet ist. 

12. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 8 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB das Mastdrehwerk 
(12) einen beim Verdrehen des Verteilermasts (16) um 
einen vorgegebenen Mindestwinkel (a) gegeniiber sei- 
ner Transportstellung ansprechenden Schalter oder 
Sensor (53) aufweist, uber den das dritte Umsteuerven- 
til (76) bei abgeschaltetem Nebenabtrieb (NA) auf den 
atmospharischen AuslaB (80) umsteuerbar ist. 

13. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 8 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB das Riegelelement 
(64) einen auf den Verriegelungszustand mit der ange- 
hobenen luftgefederten Radachse (42) ansprechenden 
Sensor (86) aufweist, uber den ein in der Druckollei- 
tung der Antriebshydraulik angeordnetes Speiseventil 
(94) ansteuerbar ist. 

14^ Dickstoffpumpe nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sensor (86) als Magnetschalter 
ausgebildet ist, der bei angehobener Radachse (42) auf 
einen mit dieser starr verbundenen Permanentmagne- 
ten (88) anspricht. 

15. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 13 bis 

14. dadurch gekennzeichnet, daB das Riegelelement 
(64) als Schwenkhaken ausgebildet ist, der eine 
schrage Rastkante (84) fiir die unter der Einwirkung 
des Hubelements (58) abhebende Radachse (42) auf- 
weist. 

16. Dickstoffpumpe nach einem der Anspriiche 1 bis 

15. dadurch gekennzeichnet, daB die luftgefederte Rad- 
achse als lenkfahige Nachlaufachse (42) ausgebildet 
ist. 
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